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Betri ebsvorschrift.

Der Anl asser ist fur Kurzbetrieb ausgel egt. Maxinal e Laufzeit
90 sec. dabei ist gleichgiultig, ob der Anlasser durch 90 sec.
zusammenhdngend oder mt nehreren Unterbrechungen betrieben
w rd. AnschlielRBend ist eine Pause bis 30 mn. einzul egen.

1.)

2.)

Vor berei tung zum Anl assen.

Bis -15°C Kraftstoffdl gem sch (20 Teile B4 oder C3 Kraftstoff
und 1 Teil Rotring) durch ein feines Filter (am besten WI d-
| eder) in den Kraftstoffbehalter fullen.

Unter -15°C Fliegeranl asskraftstoff einfiullen (enthalt bereits
5% Schm erstoff).

Mt einer Kraftstoffbehdalterfidllung (1 Ltr.) sind bei
S-Tri ebwer ken 15 normal e Anl assvorgénge von je etwa 30 Sek.
Lauf zei t ausf uhrbar.

Kraftstoff nachfillen bevor der Behdlter vollig entleert ist.

I st der Kraftstoffbehalter |eergefahren worden, nuss die
Kraftstoffl eitung am Anl asser entl Gftet werden.

El ektri sches Anl assen.

a) Anlalschalter 1 — 3 Sek. dricken

b) Anl a3schal ter sol ange ziehe, bis das S-Triebwerk mt
2000 U mn. lauft bzw. der Flugnotor angesprungen ist,
dann | osl assen.

c) Bei Kalte ist der Anlalnotor zuerst mt der Handstart-
vorrichtung | oszubrechen.

Der El ektroanl asser muss den Anl al3notor zugi g durchdrehen,

sonst ist Handstart erforderlich, da die Batterie zu schwach

I St.

Anl assen von Hand.

a) El ektronotor durch Trennschal ter zum Schal t schitz oder
durch Ausschalten des Sel bstschalters zw schen Schal tschit z
und E- Mot or abschal t en.

b) Anl alRschalter 1 — 3 Sek. drucken.

c) Anl aldschalter ziehen und gleichzeitig das Anwerfseil
rasch auf ei nanderf ol gend durchzi ehen, bis Anl al3not or
angesprungen. Losl assen, weenn das S-Triebwerk eine
Drehzahl von 2000 W mn. erreicht hat oder der Fl ugnotor
angesprungen i st.

O U, den 2.11.1944

Ed/Ge.
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VORLAUFI GE BAUBESDCHREI BUNG, EI NBAU- u. BEDI ENANVEI SUNG
des
RI EDEL — ANLASSER f Ur FLUGVOTOREN

Der Ri edel anl asser ist ein Durchdrehanl asser mt ei nem Zwei zyl i nder
Zwei takt notor als Kraftquelle.

Bei gl ei chem Gewi cht und geringerer Baul ange als die ei nes Schwing-
kraftanl assers mt 2300 nmkp Spei chervernbgen hat er wesentliche Vor-
teile.

Wenn z. B. ein Schwungkraftanl asser, nach dem aneri kani schen , Ecli pse-
Verfahren*, in einer mnute zwei mal hochgedreht werden kann, so steht
ei n Arbeitsvernmbgen von 4600 nkg zur Verfugung. Bei m Ri edel - Anl asser
steht wahrend der gl eichen zeit ein Arbeitsverndgen von 45000 nkp zur
Ver f igung und bei einer Durchdrehzeit von 5 Mnuten ein Arbeitsvernd-
gen von

22 5000 nkp.
Der Anl asser ist ein Universalgerat far alle auf dem Markt befindli-
cen mttleren und grossen Flugnotoren bis zu einer Leistung von
2500 PS.

Wesentliche Merkmal e des Anl assers sind:
Wei t gehende Unabhangi keit von Grdsse und Ladezustand der Batterie
ei ne hohe

Lei stung von 10,5 PS
wel che durch 3 Pl anetengetriebe (zus. 99:1) mt hohem W rkungs-
grad (zus.85% fast vollstandig an der Eingriffsklaue nutzbar
gemacht wird.

Zum Losbrechen des flugnotors wird die in der Schwngnmasse des
Anl assnot ors gespei cherte Energi e verwendet. Dem zunachst hdéheren
Drehnonment bei kaltem Flugnotor wird durch das, in den unteren
Drehzahl en, groéssere Drehnonent des Anl assers Rechnung getragen.

Di e Inbetriebsetzung des Anl assers kann durch El ektronotor oder
von Hand erf ol gen.
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Rl EDELANLASSER RBA / S 10.

D eser Anlasser wird fiur Spezialfalle benitzt. Er ist imwe-
sentlichen so aufgebaut we der RBA/ F 10, hat jedoch eine

Schl upf kuppl ung und ei ne geanderte Untersetzung. Ein elektrisches
Anl assen di eser Spezialtriebwerke wirde ganz besondere Batterien
erfordern, we sie in diesen Flugzeugen nicht mtgenonmen werden
konnen. In diesem Fall ist man ausschliesslich auf den Mot or-

anl asser angew esen, der aus Ei nbaugrinden kei ne grdsseren
Abnmessungen haben darf.

- 3-

Der Anlasser wird an den Behdalter fir Anlasserkraftstoff ang-

geschl ossen, der dabei m ndestens 20 cm hoher |iegen soll als

der Motoranl asser. Bei Tenperaturen dber 0°C, wenn fir den

Fl ugnot or Anl asserkraftstoff nicht nehr bendtigt wird, kann der

Mot or anl asser mt normal em Fl ugbenzin mt 5% Cel bei nengung

betri eben werden. die Gem schschm erung hat den Vorteil, dass

der Anl assnotor auch bei groBter Kalte sofort mt voller Leistung
beansprucht werden kann.

D e Stromauf nahme der Zundung und der El ektroventile ist sehr gering,
sie betragt ca. 35 Watt. Diese Kapazitat wird auch von stark unter-
kuhl ten Samm ern noch hergegeben. Durch einen kleinen Generator mt
Handbetri eb und 35 Watt Lei stung kann der Anl asser ganzlich batterie-
unabhéangi g gemacht werden, wobei ein Generator fir nehrere Mtoren
genugt .

Bei m Anl assen mt El ektronotor werden ca. 700 Watt bendtigt.
Die Startversuche mt diesem Anl asser wurden bis jetzt bis
- 38°C ei nwandfrei durchgefihrt.
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U-103

Drehmoment u. Leistungskurve J170
Riedel-Anlasser fur Otto-Motoren V2

Gerate Nr.9-7033 A
DB 603 bei 86°C

gemessen durch Firma NSU
gemal Versuchsbericht 63/44 R v.4.444
andem RBA/S 10 Nr. 390

(bei Firma Viktoria serienmallig hergestellt)

bsm 12.2011 vi1 Norbert Riedel KG

Drehmoment- und Leistungskurve
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