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Riedel - ANLASSER RBA / F10
Geréatebeschreibung Blatt 1

Der Anlasser hat im wesentlichen die Abmessungen und das Gewicht des
bisherigen Schwungkr aft-

Anlassersder Firma Bosch ALS/GC und ist ausdiesem Grundein fast allen mit
diesem austauschbar .

Demgegeniber hat er jedoch folgende Vortelle:

1) Esist ein Durchdrehanlasser, der den Flugmotor bis zu einer Minute durchdrehen kann, im
Gegensatz zum Schwungkraftanlasser, welcher nur einen kurzen Impuls 3— 6 Umdr. der
Kurbel-Welle abgibt. Dabel steht ein Arbeitsvermdgen von 45000 mkg zur Verfligung,
wahrend beim Schwungkraftanlasser bel einem Startvorgang ca. 1800 mkg zur Verfligung
stehen. Selbst wenn beim Schwungkraftanlasser der Startvorgang mehrmals wiederholt wird,
so liegen immer wieder Pausen von 20 — 30 Sek. dazwischen, in welchen sich der
Kompressionsraum beim Flugmotor wieder abkuhlt.

2) Der Anlasser ist geeignet, Ottomotoren bis 3000 PS anzuwerfen, wahrend der
Schwungkraftanlasser schon bel Motoren mit 2000 PS an der Grenze liegt.

3.) Der Anlasser arbeitet betriebssicher bis-45°. Er ist im Gegensatz zum Schwungkraftanl asser
nicht auf eine grof3e Batterie angewiesen.
Die kleine Batterie, welche er benttigt, kann jederzeit ausgebaut und angewarmt werden,
waéhrend die grof3en Batterien, welche der Schwungkraftanlasser bendtigt, nicht ohne weiteres
ausgebaut und warmgehalten werden konnen. Die Kapazitét der Batterie falt mit der Temperatur
stark ab.
Bel —27° erfolgt Uberhaupt keine Stromabgabe mehr. Die schweren Batterien kommen beim
Riedelanlasser in Fortfall.

4) Der Anlasser benttigt nur in ganz geringem Mal3e Sparstoff.
Im wesentlichen it er herzustellen aus Aluminium — Umschmelzlegierungen und unlegierten
Stéhlen.

NORBERT RIEDEL K.G.
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Norbert Riedel KG

Bet racht ungen Uber das Mot oranl alBverfahren

anl dsslich der Besprechung am 23. VI . 43.

Anl aBsyst ene

Kraftquelle
fl.Kraftstoff

Raunf r age

Bedi enungsfrage

Kennzahl en

Auswahl der
Bauel enent e

Ver sch. Lésungen

auf Grund der

Er pr obung

-1 -

Bet racht ungen Uber di e verschi edenen Anl a3sytene ergeben in
grolRen Zugen, dass di e Anwendung von Anl assern, soweit sie
an el ektrische Luft- oder Federspeicher gebunden sind, durch
das Gewi cht und die G dsse dieser Speicher starken

Beschr ankungen unterliegt, wadhrend bei Anwendung von Brenn-
kraft maschi nen durch di e Verwendung von fl Ussigem Kraft -
stoff dieser Mangel nicht in Erscheinung tritt. Es ist ja
nahe |iegend, dasss man sich bei den imrer grdsser werden-
den Anl assl ei stungen der Kraftquelle zuwendet, die auch

zum Antrieb von Fahrzeugen und Flugzeugen zurzeit am

haufi gsten Verwendung fi ndet.

Di e Brauchbarkeit des Verbrennungsnotors als Anl asser

ist in der Hauptsache eine Frage der ré&unlichen Unter-

bri ngung und der Bedi enung.

Sol ange es nicht noglich war, einen solchen Mtor die
Abmessung und das Gew cht ei nes Anl assers zu geben, sow e
auch die Inbetriebsetzung durch ebenso ei nfache Bedi enungs-
vorgange, w e z.B. beim El ektroanl asser zu erndgli chen,
musste ei ne Verwendung des Motoranl assers auf breiter

Basi s scheitern

Bevor ich den Aufbau und die Funktion des Anl assers erkl are,
gestatten Sie mr, dass ich zunachst auf die Aufgaben-
stel | ung naher ei ngehe.

Mt den Kennzahl en Lei stung, Drehnonent, Anreissnonent,
Abnmessungen und der Forderung, den Anl asser austauschbar mt
dem zurzeit verwendeten Schwungkraftanl asser zu gestalten
sowi e die Inbetriebsetzung durch Dricken und Zi ehen am

Anl a3schal ter vorzunehnen, ist die Aufgabenstellung noch

ni cht so erschopfend behandelt, um di e Auswahl der verschi e-
denen Bauel enente ent sprechend begrinden zu kdnnen.

Es liegt mr sehr viel daran, gerade Uber das VWarum bei der
Cestal tung des Anl assers Aufschluss zu geben, da, w e bei

t echni schen Entw ckl ungen, auch hier sehr viel Wge zum Zi el
fUhren und di e Auf gabenstel |l ung ei ne ganze Rei he von

| 6sungen zul asst, auch bei unserer Entw cklung wurde eine
ganze Rei he verschi edener LOosungen durchgearbeitet, wel che
auf Grund der Erprobung w eder verlassen werden nussten.

Es wird sicher bei der Betrachtung des Gerates zunachst

der Gedanke auftauchen, dass man di ese oder jene Sache

auf einfachere Art | 6sen kbnnte. Um ein Bei spiel anzu-

f dhr en:
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Bei spi el e:
Antrieb far
El ekt r o- Anl asser

Ei nspur -
Vorri cht ung

\Ver gaser

Auf bau

Zwei t akt - Boxer
mt extrenen
Hub- Bohr ungs-
Ver hal tni s

Baugr uppen
Besonder hei t en

Kuppel n
3teileige Kl aue

Spi ndel wi r kung

Es wurde der Antrieb des El ektroanl assers zunachst so
gel 6st, dass das Ankerritzel direkt in das Anl asserrad
auf der Kurbelwelle eingegriffen hat. Warum di ese LOsung
nicht zum Ziel fihrte, werde ich i mAnschluss an nei ne
Ausf Ghrungen noch naher darlegen. U.a. gibt es auch Bau-
gruppen, welche im Zuge der Erprobung in ihrem Auf bau

ei nfacher geworden sind, so z.B. die Einspurvorrichtung

und der Vergaser. Letzterer wirde sich, sollte man bei der
Bedi enung ei ne Schal t bewegung nehr in Kauf nehnen, sogar
ganz wesentlich vereinfachen | assen. Bewusst wurde

darauf verzichtet, da die Bedi enung des Schwungkraft -

anl assers Dricken und Zi ehen eingefidhrt ist und eine
Anderung der Bedi enungsvorschrift sicher auf Schwi erig-
keiten stossen wirde, insbesondere dann, wenn das Anl assen
zusét zl i ch ei nen Denkvorgang voraussetzt. |In enger Zusanmen-
arbeit mt der E Stelle wurden alle diese Punkte eingehend
besprochen und di e Anregungen i m grodsstniglichsten Malde
ber Gcksi chti gt .

Auf bau des Cerdates ist ihnen ja schon i mwesentlichen
bekannt. Der Zwei zyli nder-Zweit akt-Boxernotor nmt sei nem
ext remen Hubbohrungsverhaltnis, die ungeteilte Kurbelwelle,
uber wel che di e Pl euel stangen gefadelt werden, die Hub-
Bohrungs- Handstartei nrichtung mttels Seilzug, die durch
Druckl uft aus dem Kur bel gehduse betatigte, Zwei schei ben-
kuppl ung, das dreifache Pl anetengetriebe, sow e der

El ekt roanl asser und der Vergaser sind die wesentlichen
Baugr uppen des Anl assnot ors.

lch will auf diese einzel nen Baugruppen nur so weit
ei ngehen, soweit sie eine gew sse Besonderheit darstellen oder
auch Fei nheiten enthalten, welche dem fl ichti gen Beobachter nicht
so ohne weiteres auffallen und die erst imLaufe der Erprobung aufgrund
der Versuchsergebni sse besonders gestaltet wurden

Das wichtigste Problem war wohl, den Anlasser mt dem Fl ug-
notor zu kuppeln. Die zurzeit bei m Schwungkraftanl asser verwendete

Kl aue musste aus Austauschgrinden bei behal ten werden.

Der Cedanke, die Klaue durch Spindelw rkung in die

Cegenkl aue ei nschi eben, liegt sehr nahe, ist aber erst
dann techni sch durchfdhrbar, wenn bei m Ei nspurvorgang noch
kein Kraftschluss vorhanden ist. Durch die Anordnung einer
besonderen Lanel | enkuppl ung i st die Bedi ngung | eicht zu
erfillen. D ese Kupplung hat ausserdem noch den Vorteil,
dass bei einer Wederhol ung des Anl assvorgangs und ein-
gespurter Kl aue der Kraftschluss zu Anl assernotor unter-
brochen ist, ohne dass bei m Anl assernotor, welcher ja nicht
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Bedi ngungen
bei m
Ei nkuppel n

Kuppel n von
Hand

Fl i ehkraft
Kuppl ung

El ektri sche
Kuppl ung

Dr uckl uf t
Kuppl ung

Si cherheit beim
Auf ei nandertr ef

unter Last anl aufen kann, Startschw erigkeiten entstehen
kénnen.

Das nachste Probl em war zu verhindern, dass bei einem
Auf ei nandertreffen der Kl auenspitzen der Kraftschluss
vorzeitig hergestellt wird, wobei an der Einspurplatte

ei n Spi ndel druck auftreten wirde,wel cher den Bruch der

Ei nspurplatte und der Anwerfklaue zur Folge hatte. Auch
darf der Kraftschluss erst dann hergestellt werden, wenn
der Mdtor seine hochste Drehzahl erreicht hat und
zusatzlich ist ein Zeitverzug erforderlich.

Der Kuppl ungsvorgang nusste einerseits elastisch erfol gen,
um schl agarti ge Beanspruchung der Getriebeteile durch zu
hohe Beschl euni gungskréafte zu vernei den, durfte aber
andererseits nicht zu viel Energie verzehren, da ja gerade
zum Losbrechen des Flugnotors die in der Schwuingnmasse
gespei cherte Energi e ausgenitzt wird und das Drehnonent
der Schwungnmasse das des Motors uberl agert.

Das zunéchst in Aussicht genommene Ei nkuppeln von Hand
hatte besondere Ubertragungsorgane beansprucht, die

Baul &nge des Anl assers vergroéssert und den Bedi envor gang
verkonpli ziert. Das Einkuppeln mttels Fliehkraft wurde

verworfen, weil es in der Natur der Fliehraftkupplung |iegt,
dass sie durch grosse Schwerkraftverl agerung der Flieh-

gewi chte zu hart ei nkuppelt oder bei entsprechenden Aus-

gl eich durch progressiv wrkende Rickzugfedern die Dreh-
nmonent Ubertragung bei Drehzahl abfall w eder unterbricht.
Ausser dem er gaben sich Schw eri gkeiten, die Fliehkraft-
kuppl ung auch zum Ei nschi eben der Klaue mt heranzuzi ehen.

Ei ne el ektrische Kupplung war Raum und bedi enungsnéssi g
schl echt unterzubringen, eine Kupplung durch Druck6l zu
unel astisch und hatte zu viel Aufwendungen erfordert.

Di e gestellten Forderungen werden am besten erfillt durch
den Ei nbau einer Fliehkraft-gesteuerten Druckl uftkuppl ung.
Durch di e Verwendung des Zwei zyl i nder Zweit akt boxer notors
m t Kurbel gehdusepunpe ergab sich die Miglichkeit,

di e Druckl uft dem Kurbel gehduse zu ent nehnmen und Aufwendun-
gen fiur eine besondere Punpe, sowi e Leitungen kanmen dadurch
in Fortfall. Der Aufbau der Druckluftsteuerung ist denkbar
ei nfach, der Zylinder dient gleichzeitig als Mtnehner fir
di e I nnenl anel |l en der Kupplung, Der Druckkol ben zu Ei n-

schi eben der Kl aue und zum Ei nkuppel n. Durch das Fliehkraft-
ventil|l konnte die Bedingung erfidllt werden, dass das Ein-
kuppel n erst erfolgt, wenn der Mtor seine hochste Dreh-
zahl erreicht hat, aber durch die Schwerpunktverl agerung des
Fl i engewi chtes erst unter 4000 Undrehungen w eder schliesst.
Der noch erforderliche Zeitverzug konnte durch den Einstrom
querschnitt far die Druckluft entsprechend gesteuert werden.
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fen der Kl auen-

spitzen

Pl anet en-
getri ebe

Uber | ager ung
durch
Schwungkr af t

a.)

b.)

Mot or
Char akteristik

Rickschl ag-
si cherung

Cetriebe zum
E- Mot or

a.)

Damit, wi e bereits vorher erwadhnt, das Ei nkuppeln verm eden
wi rd, wenn die Klauenspitzen auf der Cegenkl aue des Mdtors

auf stehen, wurde urspringlich ein mt der Kl aue verbundener
St euer schi eber angeordnet, der, sobald die Kl aue einen

W der st and gefunden hat, eine besondere Austrittsoffnung

freigab, sodass die Luft entweichen konnte und der Kraft-
schl uss nicht hergestellt wirde.
ei ne Rei he von Startversuchen hat indessen ergeben, dass

di ese Massnahne nicht notig war, weil selbst nach einigen
tausend Starts di e Kl auen kei ne wesentliche Abnitzung zei gen
und in keinen einzigen Fall eine Beanstandung aufgetreten

i st, welche diese zusatzliche Sicherungsmassnahne
erforderlich gemacht hatte.

Ei n Pl anetengetri ebe wurde gewdhlt, da ein stufenloses
CGetriebe raumich, gew chtsnissig und auch w rkungsgrad-
Massi g zu ungidnstig ist.

Wrd der Startvorgang in seine einzel nen Phasen zerlegt, so
ergi bt sich:

Zum Losbrechen des Mdtors wird die gespeicherte Energie

der Schwungmasse des Anl assers benit zt .

Dem zunachst hoéheren Drehnonment bei kaltem Motor und stark
abf al | endem Dr ehnonent nach ei ni gen Undr ehungen sow e dem
erforderlichen Drehzahl anstieg konnte durch ei ne besondere
Lei stungscharakteristi k des Mdtors Rechnung getragen werden.
Der Motor erreicht bei 4000 Undrehungen 8 PS und halt diese
Lei stung bis ca. 8000 Umdrehungen. Die Hochstlei stung von
10 PS erreicht er zwi schen 6500 und 7000 Undrehungen.

Der Wrkungsgrad des Pl anetengetriebes ist sehr ginstig.
bei gut eingel aufenen Getri eben steht an der Kl aue eine
Lei stung von 9,5 PS zur Verflgung.

Um St 6sse bei m Ei nkuppel n und i nsbesondere bei m Zur tick-

schl agen des Fl ugnotors abzufangen, ist das genei nsane
Aussenrad der ersten beiden Radsadtze durch ei nen Rei bkonus
abgebr enst .

Ei ne besondere Bedeutung kommt auch der Getriebeuntersetzung
des El ektroanl assers zum Haupt not or zu.

Der Zwei zylinder-Zweitaknotor hat, da bei de Kol ben genei nsam
verdi chten, einen sehr hohen Ungl ei chf 6r mi gkei t sgrad.

Um di esen Mdtor gl eichfoérm g durzudrehen nmuss auch hier die
Schwungkraft zur zu Hi |l fe genonmen werden, wenn der

El ekt roanl asser nicht Ubernéssig gross werden soll. Auf

ei nen ausgesprochenen Schwungkraftanl asser wurde bewusst
verzichtet. Durch die Wahl einer hohen Ankerdrehzal

( n =107000 ) ergab sich die Mglichkeit,

den El ektroanl asser sehr klein und |eicht zu bauen,

Original Dokumente bearbeitet 07.2012. Die alte Rechtschreibung und Schreibfehler wurden vom Original tibernommen.




Bernd Sobek-Mattern Engineering Germany Mail: bs@sobek-mattern.de

b.)

St ossdanpf er
am E- Anl asser

\Ver gaser

Spritzvergaser
mt Kontakt am
Handst art er

di e zwi schen den Konpressionszeitpunkten gespeicherte
Energi e zu benitzen, umden Mtor jeweils uber den
Konpr essi onspunkt zu rei ssen. Die M ndestibersetzung

ergab sich dabei auf 24:1.

Da di eses Ubersetzungsverhaltnis mt einem Stirnradvorgel ege
ungunsti g darzustellen ist, wrde in den vorderen Lager-
deckel des El ektroanl assers ein kleines Pl anetengetriebe

ei ngebaut .

Di eses Getriebe, bei welchem di e Pl anetenréader aus Profil -
mat eri al und das Aussenrad nach dem Raunverfahren her-
gestellt werden koénnen, hat sich sehr gut bewdhrt.

Der unbedi ngt erforderliche Einbau eines Stossdanpfers
wur de auf einfache Art in der Form gel 6st, dass das Aussen-
rad des Pl anetengetriebes durch 2 federbel astete Kunstharz-
pfropfen abgebrenst wird.

Sehr grosse Schwi erigkeiten hat di e Auswahl eines
geei gneten Vergasers bereitet. Ein Schw mmervergaser baut
raum ich zu gross und ist ausserdem zu weni g | ageun-
enpfindlich. Ausserdem nuss je nach Tenperaturverhal tni ssen
bei m ANLASSEN DAS M schungsverhal tni s durch Drossel kl appe
oder Schw mrer st and ent sprechend angepasst werden. Versuche
mt einemschw merl osen vergaser, bei welchemdie Kraft-
st of f dosi erung durch den statischen Druck erfolgte, fihrten
zu kei nem befri edi genden Ergebni s.

Versuche mt einem einfachen Spritzvergaser auszu-

komren, wel cher durch einen el ektrischen Kontakt an der
Handstartvorrichtung bezw. mt dem El ektroanl asser gesteuert
wur de, waren eini germassen zufrieden stellend, sol ange auf
einen Luftfilter verzichtet werden konnte. Ei n am Ansaug-
stutzen angebrachter Auffangraum ergab zwar eini ge Besserung
j edoch war das Gerat nicht genigend narrensicher und nei gt
zum Uberfetten.

Hangende Anor dnung

von Vergaser und

Luftfilter

Al's zweckmassi gste Losung ergab sich auf Gund der
Er probungen ei n hangend angeorneter Luftfilter, in welchen
zunachst Kraftstoff eingespritzt wird und der als Qber-
fl &chenvergaser dient. Anschliessend wird beim Starten
des Motors nur reine Luft durch den Filter durchgesaugt,
sodass das M schungsverhadltnis arnmer wird und schliesslich
ei ne zundf &hi ge Zusanmmenset zung errei cht. Sobal d der Mt or
anspringt, wird die Kraftstoffzufuhr w eder gedffnet. D es
kann erfol gen entweder durch einen durch den Kurbel gehduse-
druck oder durch abernmalige Betatigung des El ektroventils.
In ersterem Fall entspricht der Bedi enungsvorgang genau dem
Vorgang wi e bei m Schwungkr aft anl asser (Dricken, Ziehen).
Imletzteren Fall nuss nochmal s gedrickt bzw. gezogen
werden. Daf ir ist diese Ausfuhrung wesentlich einfacher und
di e Druckl uftsteuerung sowi e der Drehschi eber komren in
Fortfall. Elektroventil wrd dabei keines gespart, weil auch
bei der ersten Ausfihrung das eine von den bei den Magnet -
ventilen nur eine Sicherheitseinrichtung darstellt fir den

=
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Handst art -

vorri chtung

Fal I, irgendwel cher Undichtigkeiten und kdnnte, wenn auf die
Sicherheit verzichtet wird, auf jeden Fall bei beiden

Ausf Ghrungen weggel assen wer den.

Ver suche, die Kraftstoffzufuhr zusamen mt der Zindung

vol | einzuschalten, zeigen, wenn man von der Verwendung
eines Filters absieht, ein gutes Anspringverhalten, jedoch
best eht auch ohne Filter die Gefahr der Uberfettung.

D ese Versuche, welche auf Anregung der E-Stelle nochmals
auf gegriffen wrden, werden fortgeset zt.

Al's nachsten wesentlichen Punkt nmbchte ich noch die
Handstartvorrichtung kurz streifen, die in der Hauptsache
dazu dient, umden Anl asser bei tiefen M nustenperaturen
von Hanf | oszubrechen. Ausserdem kann sie als Notstart-
vorrichtung benidtzt werden, wenn fidr den El ektroanl asser
ni cht genidgend el ektrische Kapazitat zur Verfigung steht.
Der Ei nspurvorgang sel bst ist sehr einfach. Eine sage-
verzahnte Bichse, wel che auf der Startwelle axial verschieb-
bar ist, wird durch eine Blattfeder in Drehrichtung etwas
abgebrenst und durch eine Steil kurve in die am Anl assnot or
befindl i che Gegenkl aue ei ngeschoben.
Sowei t Uber die konstruktive Cestaltung.
Abschl i essend nbchte ich darauf hinwei sen, dass der
Anl asser in der jetzigen Formungeeignet ist, umz.B. einen
1, 2, 3, oder 4 Zylinder-Di esel notor anzul assen. D es war
ni cht di e Aufgabenstellung. Mt einigen Anderungen wirde er
auch hierfir geeignet sein, doch missten entsprechende
Vorversuche angestellt werden. WII man z.B. an ei nem
4 Zylinder-Di esel notor Vergl ei chsversuche mt ei nem Schwung-
kraftanl asser durchfihren und man | asst ausser Acht, dass
der Schwungkraftanl asser mt hoher Kl auendrehzahl ca. 150
Urdr ehungen den Startvorgang begi nnt und dann sofort ab-
kli ngt, wahrend dabei ein Arbeitsvernbgen von 1800 nkg zur
Ver f igung steht und man | 4sst andererseits den Durchdreh-
anl asser mt seinen 80 — 90 Undrehungen an der Kl aue den
Di esel notor 13 Sekunden durchdrehen, wobei das zur Verfigung
st ehende Arbeitsvernbgen von ca. 10, 000nkg infol ge der
hohen Getriebeuntersetzung uberhaupt nicht ausgenitzt wrd
und sich in Warnme unset zt, so komt bei genauer Betrachtung
dem Di esel not or héchstens ei ne Bedeutung al s Rickschl ag-
maschi ne zu, darutber hinaus ist es aber nur ein sehr hinken-
der Vergleich. Wllte man bei de Anl asser an di esen Mot or
ver gl ei chen, so misste
a.) die Untersetzung am Mdtoranl asser auf 50:1
gedndert werden.
b.) die Startzeit so abgekirzt werden, dass das Arbeits-
ver nmbgen dem des Schwungkraftanl assers gl ei chzustellen
I st.
Fir Motoren, wel che zu Anl assen einen kurzen Kraftinmpuls
fordern, ist der Mdtoranlasser nicht angebracht, wohl aber
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Anr egungen
der E-Stelle
Rechlin

Unbr auchbar e
Vor schl age

Mangel an
Ar bei t skraften

Mangel nde
Ei gener pr obung

Fehl di agnose
Nei gung: Kon-
struktive Krank-

hei t skei ne
zZu suchen

M ssver hal tni s

dort, wo man ei nen Durchdrehanl asser mt grossem Arbeits-
ver nbgen bendti gt.

| m Lauf e der Erprobung sind eine Rei he von Vorschl agen
unterbreitet worden, welche teilweise zur Ausfuhrung
gekonmmen sind. Von der E-Stelle Rechlin und auch von
G/ CGE 3 haben wir viele wertvol |l e Anregungen erhalten.

Ausser diesen sehr wertvoll en Anregungen konnte natirlich
auch eine grosse Anzahl von Vorschl agen ni cht

ber ticksi chti gt werden, weil es entweder di e Raunverhal tni sse
ni cht zul assen oder der voraussichtliche Erfolg hinter dem
zu erwartenden Aufwand an Anderungen zurlickgebl i eben wére.

ohne auf ein vorhandenes GCer at

auf bauen zu konnen, in der Zeit von 2 Jahren ei ne Entw ck-

| ung durchzuf thren, die bei der Erprobungsstelle Rechlin

i mrer hi n beachtliche Versuchsergebni sse auf zuwei sen hat,

so nbchte ich die Gel egenheit benlitzen, uman dieser Stelle
far die wirklich hervorragende Unterstitzung durch

G/CGE 3, die E-Stelle und di e Bauaufsicht zu danken.

Was al | erdi ngs wahrend der ganzen Entw ckl ungszeit ungel 6st
geblieben ist, ist die Kraftefrage gewesen. Und gerade

di eser Mangel an Fachkraften hat

a.) eine Systematische Erprobung vor Abgabe der Cerate an
die E-Stelle unnbglich genmacht,

konnte auch die d eichnissigkeit der Fertigung nicht
imerforderlichen MalRe gewdhr| ei stet werden.

Das sind Unstande, die einem neuen Cerat Kopf und Kragen
kosten konnen. Dass die Entw cklung und der Bau von Mot or-
anl assern nicht gerade zu den ei nfachsten Probl enen gehort,
dar iber wirden Firnmen, die sich auf diesem Gebiet betatigt
haben, sicher berichten kénnen.

Gerade aus di esem Gunde stelle ich den ausserordentlichen
Mangel an Fachkr&ften nochmal s heraus, weil dieser Mngel
dazu gefuhrt hat, das Bild Uber den Anlasser in erheblichem
MaRe zu traben.

Es ist klar, dass beim Anlauf einer derart neuarti gen Sache
Schwi eri gkei ten nicht ausbl ei ben, man ist aber viel zu sehr
geneigt, alle auftretenden Schw eri gkeiten als ei nen Man-
gel der konstruktiven Durchbil dung hinzustellen.

Wenn ich auch durch 2 Jahre hindurch bemiht war, die von der
E-Stelle Rechlin festgestellten konstruktiven Mangel zu be-
seitigen und Uberzeugt bin, dass auch in Zukunft das eine
oder andere Teil eine bessere konstruktive Durchbil dung
erfahren muss, so kénnen sich Fehl di agnosen ger ade bei
Mangel an Fachkré&ften sehr nachteilig ausw rken.

Durch das M ssverhal tnis der Erprobungsbasis, dass wohl

Wenn es noglich war,

b.)

dem
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der Erprobungs- eine Reihe von ausserhalb |iegenden Stellen den Anl asser

basi s erproben, wir sel bst aber im hinrei chenden Mal3e kei ne
Mogl i chkeit dazu hatten, ergaben sich Verzégerungen und
Schwi eri gkei ten. Di e Beanstandungen sind nei stens durch

Ver zbger ung Tel egramme verstimmelt an uns weitergegeben worden und in
bei der Versuchs den wenigsten Fallen konnte nman sich ein klares Bild Uber
Auswer t ung di e Ursache der Beanstandung machen. In verschi edenen Fallen

wur den Konst rukti onsanderungen durchgef ihrt, obwohl durch
Beachtung der Fertigungsvorschriften der Mangel | eicht
zu beheben gewesen ware.

Wenn es noglich war, die dem seinerzeitigen Angebot zugrunde
| i egenden Angaben uber Leistung, G 6sse und Gew cht des

Anl assers ei nzuhalten, so glaube ich, heute schon fur eine
hohe Zuverl assi gkeit des Gerates garantieren zu kdnnen,

wenn es mt Unterstitzung des Reichsluftfahrtmnisteriuns
gelingt, eine Erprobung und eine Fertigung zu schaffen, we
sie nun einmal fir Anlasser benttigt wrd.

Dann werden di e grossen Vorteile, die der Mtoranl asser
bietet, voll zur Geltung komen.

Ver f asser:

Nor bert Ri edel

Vortrag Konzept des Herrn Riedel vor Verantwortlichen der
Er pr obungsstell e sowi e dem RLM

| m Sept enber 1943

Nachgear bei tet von Bernd Sobek 07.2012

Fehl er und die alte Rechtschrei bung wurden vom Original 1:1
tuber nomen.
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