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Ger at ebeschr ei bung

Der Riedel -Anlasser RBA/S 10 ist ein Anlasser fur S Triebwerke.
Als Kraftquelle dient ein |uftgektihlter Zweitakt-2Zwei zyli nder
Boxernotor, der elektrisch oder von Hand angeworfen w rd. Das
Drehmonent wird von der Kurbel well e tGber eine Kupplung, das
Getriebe und die Anwerfklaue auf die Klaue des Triebwerks
Uber t r agen.

Der Aufbau des Ri edel - Anl assers ist durch seine Hbochstl ei stung
Von 10 PS, sein Gewi cht von 16,5 kg und sei ne Abnmessung von
340 x 255 x 223 nmm bestimt .

Der Mbt or

Ein Zwei zyl i nder - Zwei akt er - Boxernotor mt einem extrenen Hub-
Bohrungsverhal tnis (35mm Hub, 70mm Bohrung) erndglicht die
Besonders raum und gew cht sparende Bauwei se und verl ei ht
Ausserdem dem Motor die erforderliche Lei stungscharakeristig
Mt flach verl aufende Lei stungskurve. Er erreicht 80% sei ner
Hochst | ei stung bei n= 4000 W mn und hat diese Leistung noch
Bei n= 8000 U m n.

Di e kl ei nen Abnmessungen des Mdtors konnten nur erreicht werden
Durch besonderer Gestaltung der Bauel enente, auf die nachstehend
Naher ei ngegangen wi rd.

Das zweiteilige Kurbel gehduse ist an den Zylindern bis zur
Unt erkant e des Auspuffkanal s hochgezogen, sodass der Ansaugkanal

Vol | in das Kurbel gehduse verl egt werden kann. Durch die Lage
Der Trennfuge zw schen Gehduse und Zylinder ist es nbglich die
St euerkanten aller Kanale zu kalibrieren und ei ne gl ei chmassi ge
Lei stung bei allen Anlassern zu gewdhrl ei sten.

Ausserdem i st an der vorderen Gehausehdlfte das Getri ebe ange-

Fl anscht, wahrend an der hinteren CGehausehéalfte die el ektrischen
Teil e (Kondensator, Wderstand, Unterbrecher sow e Handanl asser)
Bef esti gt sind.

Die zwei mal gekropfte Kurbelwelle ist beiderseitig in je einem
Hochschul t er kugel | ager gel agert. Di e bei den vorderen Abdichtringe
sind so eingesetzt, dass sowohl das Kurbel gehduse gegen das
Cetriebe als auch ungekehrt das Getriebe gegen das Kurbel gehduse
abdi chten. Der ruckwartige Abdichtring dichtet das Kurbel gehduse
Nach aussen hin ab. Die vordere Stirnverzahnung der Kurbel welle

di ent dem Anschl uss des Mtnehners fiur die Kraftdbertragung,
di e ruckwarti ge dem Anschl uss des Lifterrades mt der automatischen
Zundver st el | ung.

Die einteilige Pleuelstange wird bei der Montage uber die Kurbel-
wel | e gezogen und die Rollen der Lagerung durch ei ne Aussparung

am | angen Kur bel arm ei ngeftihrt. Sie werden durch ein Sicherungsband
gegen herausfallen gesichert.
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Die 2 Zvlinder bestehen aus je einemLeichtnetall mantel mt
ei ngegossener Laufbuchse, deren Hals bis zur Halfte in das

Kur bel geh&duse hi nei nragt .

Fir jeden Zylinder ist eine entstorte Zundkerze mt Dach-

El ektrode vorgesehen. Die Kerze ist parallel zur Mtorachse
in den Zylinder eingeschraubt.

Die Topfkol ben tragen zwei Verdi chtungsringe, die durch
ei nen Kerbstift in der Ri ngnut gegen Verdrehung gesichert sind.

Di e Kol benbol zen sind i m Kol ben durch je 2 Sprengringe gegen
Ver schi eben gesi chert.

Der Mbtor arbeitet mit Gemi schschmierung es ist ein Kraftstoff-
A gem sch 20:1 vorgeschrieben

Das Kraftstoffventil dient zusamren mt dem Luftfilter der Zuf Ghrung
der in jedem Augenblick des Anl assvorgangs erforderlichen
Kraftstof fmenge. Bei m Dricken des Anl assschalters wird die

Ver schl uBnadel durch den Magnet zurickgezogen und die Kraftstoff-
zuf uhr frei gegeben. Durch den erhdht angebrachten Kraftstoff-
behal ter (Kraftstoffspiegel 300nm Uber Anlasser Mtte wird
Kraftstoff durch die Einspritzldcher in den Ansaugkanal gespritzt
gespritzt. Geichzeitig gelangt ein Teil dieses Kraftstoffs

in den unter dem Kraftstoffventil angeordneten Luftfilter, der
al s Qberfl achenvergaser wirkt. Wrd der Antriebsnotor angeworfen,
so ist das Gem sch imersten Augenblick zu reich, wird

aber immer arner, da kein weitere Kraftstoff zugefihrt w rd.

I m Augenbl i ck der richtigen Gem schzusanmenset zung springt der
Mot or an. Durch den verstéarkten Ansaugluftstromw rd dann die
Luf t kl appe i m Ansaugkanal nach oben bewegt und die Kraftstoff-
zuf uhr durch Abheben der Nadel in Abhangi gkeit von der

Mot or dr ehzahl wi eder frei gegeben.

Zur Regel ung der Einspritzmenge ist eine Kraftstoffdise angeordnet
Die in 1 Mnute durchflieRende Menge nmul3 bei 300mm Gefalle

zwi schen dem Kraftstoffspiegel und Mtte Anl asser

62 — 67 cn¥/ mn. betragen. Durch die beschriebene Einrichtung des
Kraftstoffventils ist eine selbsttatige Steuerung in jedem
Augenbl i ck des Anl assvorgangs sichergestellt.

In der Kraftstoffleitung ist hinter dem Kraftstoffbehalter ein Filter
angeordnet. Bei Triebwerkswechsel ist der Filter zu reinigen.

Die Kuhlluft wird durch ein Radi al gebl 4se verdi chtet und durch
Luftleitbl eche an den Zylindern vorbeigefihrt.
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D e Batteriezindung ist an das 24 Volt Bordnetz angeschl ossen.

Der Unterbrecher befindet sich in der rickwartigen Kurbel ge-
hausehal fte. Wegen des geri ngen Verschlei Bes ist ein Nachstellen
des Unterbrechers nicht erforderlich

Der Unterbrecherhebel ist am Kurbel gehduse gel agert, wahrend

der Nocken mt Kurbel wel | endrehzahl um &uft. Der Unterbrecher-
abstand ist 0,4 mm

D e zZundung erfol gt bei Leerlauf imoberen Totpunkt, die Vorzindung
bei steigender Drehzahl w rd durch Verdrehung des Nockens

mttels Fliehgew cht selbsttatig eingestellt.

Der Nocken wird durch einen Flizstreifen geschmert. Die Zin-
spul e i st am Gehause fur den Handanl asser oben befestigt.

D e Zundl ei tung von der Zundspul e kommend, ist an beiden enden

mt einem Entstorgeschirr versehen. Zur sel bststandi gen Rei ni gung
etwas verdlter Zindkerzen ist in die Zundl ei tungen am Zylinder ein
W der st and ei ngebaut .

Der El ektroanl asser ist als Durchdrehanl asser ausgebil det.

Un mt den zur Verfigung stehenden Abnessungen auszukommen

und gl ei chzeitig dem hohen Ungl ei chf 6rm gkeitsgrad (beide
Zyl i nder verdichten zu gleicher Zeit) Rechnung zu tragen

wurde di e Drehzahl des E-Anlassers so hoch gelegt (n =10000),
dass di e | ebendi ge Energi e des Ankers ausreicht, um den Boxer -
Mot or jeweils Uber den Totpunkt zu reiRen. Di ese Anordnung
macht e ei ne Ubersetzung zw schen E-Mtor und Kurbel welle von
23,4 : 1 und eine besonders el astische Ubertragung erforderlich.
Dies wird erreicht durch ein Planetengetriebe i mE-Anl asser

(3,2 : 1) und eine Stirnraduntersetzung (7,2 : 1). De

Nabe des auf der Kurbelwelle sitzenden Zahnrades ist als Frei-

| auf ausgebil det und wirkt gleichzeitig als Stol3danpfer.

Der Antriebsnotor kann al so, wenn er angesprungen ist, beschl eu-
ni gen, ohne den El ektroanl asser mtzunehnen. Der El ektroan-

| asser wird wahrend des ganzen Anl assvorgangs ni cht abgeschal t -
tet. Der Stronverbrauch fallt imLeerlauf auf 5 Anp. ab.

Ei n federbel astetes Kunststoff-Brenspl atchen halt das Auf3enrad
des Pl anetengetriebes fest, sodaR sich di eses bei Uberbeanspruchung
durch rickschl agen des Antriebsnotors durchdrehen kann.

El ektri sche Anl age Die Wrkungswei se der gesanten Anl age ist dem
el ektri schen Schal t pl an zu ent nehnen.

D e Kupplung besteht aus ei nem aufl’enverzahnten M tnehner,

wel cher mt der Schwungschei be verbunden ist. Die Schwungschei be
ist mt 16 Schragbohrungen, die zur Aufnahme von Kugel n di enen,
versehen und mt der Kurbelwelle Uber eine Stirnverzahnung
(Hirth) verbunden. Beim Anl aufen des Mdtors sind di e Kuppl ungs-

| amel | en unbel astet. Durch di e anstei gende Drehzahl streben

di e Kugel n nach aufl3en, di e dadurch entstehende radial w rkende
Fliehkraft wird durch die Schréagbohrung in eine Axialkraft
ungewandel t .
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Forts. Punkt 16 die Kuppl ung

die je nach der Drehzahl die Lanellen zusamenpresst.

Di e Drehzahl des Motors steigt, bis das durch die Kupplung
Ubertragend Monent dem des Mbtors entspricht. Wenn der Rotor
des S-Triebwerks ca. 800 Urdr./Mn. erreicht hat, wird die
Kuppl ung starr.

D e Kupplung hat 3 Innen-und 2 Aullenl amellen. Die beiderseits
mt Jurid Belag versehenen Zw schenl anel | en sind schw mrend
angeordnet. Die Schm erung erfol gt durch O nebel.

Der Handanl asser

Bei schwachem Samm er ist der Mbtor mt dem Handanl asser

in Betrieb zu setzen. Hierzu ist vorher der E-Anlasser vom
Samm er durch Abschalten zu trennen, umnur fur di e Zindung
erforderlichen Stromzu entnehnmen und ein zu starkes Abfallen
der Stronmspannung zu verneiden. Ab mnus 1,0°C nul3 der Motor
mt der Handstartvorrichtung | osgebrochen und nmehrmal s

dur chgedreht werden, bevor elektrisch gestartet wird.

Die Betatigung erfol gt durch Zi ehen an dem vor handenen St ahl -
seil, das mt einem Handgriff versehen und auf der Seilrolle
aufgerollt ist, welche in Drehung versetzt wrd.

Die Drehung der Seilrolle Ubertragt axial verschi ebbare Sage-
verzahnte Bichse auf die Kurbelwelle. D e Bichse wird durch

ei ne am Unfang angeor dnete Feder durch Rei bung vorerst am

m tdrehen verhindert. Durch einen Bolzen, der in Spiral nuten
der Bichse eingreift, wird di ese vorgeschoben und zum Ei nspuren
mt der Verzahnung den auf der Kurbelwelle sitzenden Lufterrades
gebracht. da ein weiteres axiales verschieben nicht nmehr noglich
ist, wird die Bichse in Drehung versetzt und die Kurbelwelle

m t genonmen. Nach Losl assen des Seiles bringt die Spiral feder
die Rolle in die Ausgangsl age zurick und damt den Handanl asser
i n Ruhestell ung.

Das Cetriebe

Das Ceh&ause des Cetriebes ist aus Leichtnetall gegossen und
tragt den Flansch fir den Anschl ul3 des Gerats an das TriebwerKk.
Di e Untersetzung des Pl anetengetriebes ist 4,8 : 1.

Das mt dem Kuppl ungskorb verbundene Sonnenrad i st angetrieben,
der Abtrieb erfol gt Uber den Pl anetentréager auf die Anl asser-

kl aue. Das Pl anetengetriebe-AuRenrad i st im Gehause festgehalten.

Die Schm erung ist als Tauchschm erung ausgebi | det. AulRer dem

benet zt das O die Lanel | enkuppl ung. Geschmiert wird das Getriebe
mt Fliegerdruckoél. Qinhalt sind 100 ccm das Getriebedl ist durch
ei ne vorgesehene Offnung einzufillen. Qkontrolle ist bei

Tri ebwer kwechsel durchzuf dhren.
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20) Die Entluftung des Getriebes erfolgt durch den Steuerschieber.

21) Kl auenei nschub nechani sch mt einer Steuerschraube und ei nem
St euer schi eber
Wi tere Kl auenei nschub Systene waren i m Unl auf:
Pneumati sch mt dem Spil druck des Motors.
Mechani sch uber Fliehkraft Kugeln und einem Teller der mt der
Schubst ange ver bunden di e Kl aue ei nschi ebt.

22) Das Einschi eben der Anl asserklaue in die CGegenkl aue des
Tri ebwer kes erfol gt Uber den Steuerschi eber. Mechani sches System
Dieser ist mt einemFederteller vernietet und mt der in der Kl aue
angeor dnet en Auswei chf eder kraftschl issig verbunden. An
seinem frei en Ende sind auf einem Querbol zen 2 Rollen gel agert,
die i m Ruhezustand in die an der Steuerschraube vorhandenen
W nkel frasungen eingreifen. Wrd nun der Mdtor angeworfen,
tiberholt die Steuerschraube den mt der Anl asserkl aue verbun-
denen St euerschieber, verschiebt diesen axial, die K aue komt
zum Eingriff in die Klaue des S-Triebwerkes und wird durch den
ent gegengeset zt der Drehrichtung wi rkenden Druck Uber die im
pl anetentrdger befindliche Abstitzplatte ei ngeschoben.
G eichzeitig werden die Rollen des Steuerschiebers von der
Kurvenbahn an der Steuerschraube abgehoben.

o)

22) Bei Ceraten alterer Ausfihrung wei chen diese von der
beschri ebenen Bauwei se i n nanchen Teil en erheblich ab.

O U den 17.11.44

Ed/ Schm Nur zur Infornmation!




