Bericht Riedel Anlasser Stérungen an der Front

Reisebericht des Herrn Sollner
Uber die Reise nach Brandenburg-Briest
vom 14.3. — 29.3.45
betreffs
Anlasservorsteckgerat

Storungen am Riedel Startermotor

Herr Sollner
war der Versuchdeiter der Rieddl K.G.

NORBERT RIEDEL K.G.




Beri cht Uber die Reise nach Brandenburg-Briest vom 14.3. - 29.3.45

Anl 8sslich der Auftragserteilung, ein Anlassvorsteckgerat zu
entwi ckel n, wurde seitens der Firma Ri edel der Konstrukteur
Hi | debrandt bereits am 13. 3. 45 nach Brandenburg in Marsch geset zt.

Bei neiner Anreise mt dem Aussendi enstnonteur WSl fle besuchte ich

Herrn Dr. Franz und Dr. Schmdt bei Juno in Dessau, wobei mr

Herr Dipl.lng. Sinon als Konstrukteur der Triebwerksfirm sofort

zugew esen wurde.

Nachdemich eine finanzielle Angel egenheit in Kochstedt erl edigt
hatte, wurde die Reise fortgesetzt.

Da bei Junp, Dessau keine Triebwerkszei chnungen zu beschaffen waren
(i nfol ge Fei ndei nwi rkung), nussten diesel ben i mWrk Ml denstein
beschafft werden. Am 15.3.45 18h kanen wir mt dem Fahrzeug in

Br andenbur g- Bri est an.

Der Geschw. TO. Hptm Streicher wies dem Herrn Sinon + Hil debrandt
in der Werft eine Arbeitsstatte zu. Das Mustervorsteckgerat nach
Angaben des Herrn Hptm Streicher war wohl vorhanden, konnte jedoch
ni cht vorgefidhrt werden, da die Antriebswelle bereits gefressen
hatte.
Am 20. 3. 45 hat eine Besprechung in Anwesenheit der Herren

St absi ng. Micke, Rechlin (Beschaffung)

St absing. Weiss, Rechlin (E 3 a 4)

Ri ckliess (Betriebsleiter Mannesmann)

Hi | debrandt (Ri edel)

Sol | ner (R edel)
st at t gef unden.
Akt enotiz hieruber |iegt vor.
I n Brandenbur g-Bri est befinden sich 3 Riedel -Spezial reparatur-
stellen und zwar 2 bei JG7 (Ogefr. Zi mrermann, QOgefr. G affen-
stetter) und 1 in der Werft (Gefr. Knecht). D ese Reparatur-
stell en wurden am 16. 3. 45 auf gesucht und Uber den neuesten
Stand sowi e di e Reparaturarbeiten ei ngew esen.
Bei JG 7 wurde | aufend geschult und Ei nsatz gefl ogen. Monteur
Wil fl e und ich begaben uns taglich zum Start, um den Fl ugbetrieb
zu Uberwachen. Es zeigte sich, dass verhdal nisnméssig vie
Ausf all e infol ge fal scher Bedi enung und vor allem schl echt
gefertigten Anl assern eintreten. Daraufhin wirde jede einzel ne
Maschi ne auf Funktionssicherheit der Anlasser geprift und
noti genfalls instand gesetzt.
Der Erfolg war verbl tf fend.
Es konnten wihrend unserer Anwesenheit, also 14 Tage, nur
3 Ausfélle am Anl asser festgestellt werden

Der erste Ausfall war auf den E-Motor zurickzuf Ghren

(bei richtiger Schaltung war Handstart nobglich), der zweite
Anl asser fiel wegen zu stramm eingestellter Kupplung und der
dritte wegen eines | os gewordenen Lufterrad aus.




Bei JG 44 (AIt. Glland) wird |aufend geschult, jedoch noch
nicht imEi nsatz. Auch hier waren nach | nstandsetzen der
Anl asser waren nur 4 Ausfalle zu verzei chnen.

Bei Flugbetrieb wurden durchschnittlich taglich 35 — 40 Fl Gge
dur chgef thrt. Ausserdem komren nach Brandenburg-Briest | aufend
Uber f thr ungsmaschi nen und werden von dort aus den ei nzel nen

G uppen zugeteilt. Leider war es nicht noglich, alle diese
Maschi nen zu uberwachen, da die neisten nur einen Start zum
Uber f thrungsfl ug benétigten und somit mancher Anl asser, der

ni cht ganz ei nwandfrei war, in diesem Zustand verbl ei ben nusste.

Der Zustand der Anl asser |asst allerdings noch sehr zu winschen
ibrig. Es zeigte sich, dass von Lieferfirnmen angelieferte

Anl asser erst nach Uberprifung und | nstandsetzung ei nwandfre
arbeiten. So wurde z.B. bei den Junkersgeraten festgestellt,
dass di e Montage noch sehr mangel haft durchgefihrt wrd,

(schl echt angezogene Lufterr&der und M tnehner fir Kupplung).
Ausser dem wur den Anl asser vorgefunden, bei denen die Auspuff-
muttern nicht gesichert waren. D e Dehnschraube zu Lufterrad

i st nicht Zeichnungs gemiass ausgefihrt, da die Ubergéange vom

8 mm Schaft zur Dehnstrecke scharfkantig ausgefthrt sind (Kerb-
W rkung) .

Bei NSU Geraten treten | aufend noch Storungen ein durch Hangen-
bl ei ben der Druckkol ben und fal sch eingestellte Vergaser sow e
zu stranm ei ngestel lten Uberl astungsschutz im Getri ebe.
Ausserdem wur de di e Aust auschaktion der Gunmm manschetten sehr
mangel haft durchgef thrt, da wohl die Gunm nmanschetten gewechselt,
aber die Anl asser keineswegs auf Funktion Uberprdaft wurden.

Am besten sind noch die Mdtoren von den Victoria-Wrken.

Ei ni ge CGerate waren aber ebenfalls mt zu hoch eingestellten
Uber | ast ungsschut z vor handen.

Ferner ist es ratsam noch fol gende Stellen zu beset zen:

JG 7 Brandenburg-Briest, zu nelden bei Hptm Streicher,

. JG 7 Kaltenkirchen, zu nelden bei Oblt. Kerzten,
Fertigungsstell en Lengwerke, Lengenfeld, und Victoria,
Eggenf el den.

Muggendorf, 12.4.45
S6 / St.
gez. V. SOl I ner

(Versuchsleiter Fa. R edel)

NORBERT RIEDEL K.G.
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