Technische Erfahrung mit dem Riedel Motor im Flugeinsatz
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7 ot
Bei der Schul ung von FlugzeugfUhrern auf Me 262 im
grofRen Rahnmen, hat sich bestatigt, dal das Flugzeug Me

262 noch verhaltnis massig stoéranfallig ist.

Nachf ol gend werden besonders hervortretende
Beanst andungen i m Ei nzel nen ndher eroértert.




—— 2. Riedel=Antasser
Ri edel - Anl asser sind nach w e vor sehr stoéranfallig.
Haupt sachl i che St 6rursachen sind:

Masseschl uss, Kuppl ungskl aue beschadi gt, hangen des
Fl Ggel kol bens am Vergaser. Bruch des Splint an der
Kuppl ungskl aue.

I n ei nem Zeitraum von 48 Stunden fielen 5 Ri edel -
Anl asser wegen fol gender St o6rungen aus:
a.) Werks Nr. 46355
Masseschl uss in der Zindspul e.
b.) Werks Nr. 1891
Kuppl ungskl aue ausgegl tht .

| n_der Fl ugzeugf threr-Schul ung.

Ei nspurpl atte gebrochen, hierdurch Zwi schensetzen der
Bruchst icke zwi schen Ei nspurplatte und Kuppl ungskl aue,
dadurch Kl emmen und Hei Bl auf en der Kl aue an der

Tri ebwer kswel | e.

Ander ungsvor schl ag:
Ver st arken der Ei nspurplatte, da auch nach Durchf Ghrung
Ei ner neueren Andereung (Festnieten der Einspurplatte)
Die Storung haufig auftritt.
c) Werksnr. 2554
Ri edel kommt nicht auf Drehzahl
Ur sache:
Hangen des Fl tigel kol bens i m Vergaser. Bis jetzt wuirde
di ese St o6rung durch Wechsel des Vergasers behoben.
Ander ungsvor schl ag:
Nach Anl aufen des Ri edels Handschalter w eder dricken
(tupfen), sodaR ei nwandfrei es Off nen des Fl ligel kol bes
gewahrl eistet wrd. Hierdurch gleichzeitig auch Ent-
| ast ung des E. - Modtors.
d) Werksnr. 2446
Die gleiche Stérung wie c
e) Werksnr. 45614
Ri edel kommt nicht auf Drehzahl.
Ur sache:
Ver schnut zen des Vergasers
Bener kung:
Durch Unreinheiten imKraftstoffbehalter, die Uber das
Feinfilter zum Vergaser gel angen, setzt sich dieser
teilweise zu und verringert die Durchflussnenge an
Kraftstoff.




I m Al l genei nen geben nachf ol gende St 6rungen zum Ausf al |
des Ri edel - Anl assers haufi g Anl al3.
a) Fressen der Welle an der Verriegel ungsvorrichtung
Ur sache:
Mangel hafte Schni erung durch Fehlen von O im
Getri ebe, Nachdl en sehr unstandlich.
b) Unrunde der Welle und somt Schwergangi gkeit der
Verri egel ung
Bener kung:
I n beiden Fallen komt es zu ei ner Beschadi gung der
Kuppl ungskl aue, da di e Kuppl ungskl aue ni cht nehr in
| hre Ruhel age zuruckkehren kann.
c) Kol benfresser.

Ur sache:

Wahrscheinlich zu wenig O im Geni sch.

Bener kung:

Bei fetterem Gem sch Zindschw erigkeit, da Kerzen
Ver ol en.

d) Masseschl isse, bedi ngt durch schl echte |Isolation
der Unterbrecherkont akt e.

e) Brechen des Splints an der Kuppl ungskl aue, hier-
durch Beschadi gung der Kuppl ungskl aue (haufig).

Ander ungsvor schl ag:
Ver wendung ei ner Schei be an Stelle des Segerrings.
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